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Luggage roof rack for camping motor vehicle - has hollow section 
end members supported on rollers, symmetrically distributed 
w.r.t. support member(s) 

WUNDER H & CO GMBH 09.08.82.DE.229623 
(22. 02. 84) B60r'09/04 
09.08.83 as 107867 (1099JW) (G) No-SR.Pub E(AT CH DE FR IT LI) 
A rectangular frame (3) with end cross-members (7,8) forms the 
roof rack for a mobilo homo or camping vehicle. The cross- 

: members are hollow, double-box sections with a longitudinal slot 

[ in the lower wail. , 

I The slot fits over a guide rib on fixed guide rails (4,5) attached 
to the vehicle roof. The slot also receives a lug attached to the end 

I of each guide rail. The lug 'carries a pair of symmetrically 
arranged rollers or sliders, which support the roof rack, as it is 
slid to the side of the roof for (un)loading. (35pp Dwg.No.1/11) 
N84.038356 
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0 Gep&cktrager fur Fahrzeuge, Insbesondere Campingf ahrzeuge. 



(57) Bei dem Gepacktrager, der ein Basisteil 2 und ein 
uberteil 3 aufweist, ist die Lagerung fur das Oberteil in Form 
von Rollen 26 symmetrisch in bezug auf die Tragschiene 4 
vorgesehen. so da& beim Ausziehen des Oberteils und 
Abkippen desselben die hierbei auftretenden Krafte stets 
symmetrisch in bezug auf die Rollenlagerung und die 
Tragschiene auftreten. Die Gleitschiene 7 des Oberteils 3 ruht 
auf einem Fuhrungssteg 22 auf, der durch die Tragschiene 4 
getragen ist. Die Gleitschiene 7 ist als Hohlschiene ausge- 
fuhrt und nimmt nicht nur die Rollen 26, sondern auch in der 
Transportstellung des Gepacktragers den Fuhrungssteg 22 
auf, der durch einen Schlitz 19 in der hohlen Gleitschiene 7 in 
diese einfOhrbar ist. Das Oberteil kann als in sich geschtosse- 
ner Rahmen ausgefuhrt sein oder es konnen nur die 
^ unabhangig voneinander verschiebbaren Gleitschienen 
^ durch eine lose Verbindung miteinander in Verbindung 
stehen, wobei diese Verbindung durch den zu transportie- 
^ renden Gegenstand oder einen Transportbehalter gebildet 
10 sein kann. Es ist auch mogiich, die Gleitschienen zu untertei- 
O ic^' wobei einer Tragschiene zwei Gleitschienen zugeordnet 
sind. die nach unterschiedlichen Richtungen gegenuber der 
^ Tragschiene verschiebbar und abkippbar sind. Der Gepack- 
O trager kann nicht nur auf Dachern, sondern auch an Heck- 
^ klappen von Fahrzeugen montiert sein. 

o 
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.1 Gepacktrager flir Fahrzeuge, 

Insbesondere Camplngf ahrzeuge 



5 

Die Erfindung bezieht sich auf einen GepScktrager fiir 
Fahrzeuge, Insbesondere Camplngf ahrzeuge Oder Wohnmobi- 
le, mit einem am Fahrzeug bef estigbaren Basisteil und 
elnem auf dem Basisteil abgestUtzten, die zu transpor- 

10 tierenden GegenstSnde aufnehmenden Obertelli das min- 
destens zwei hohle, Jewells mit einem durchlauf enden 
Schlitz versehene Gleitschlenen aufwelst, in denen Rol«* 
len- Oder Gleitkorper aufgenommen sind, die an den Enden 
von Tragschlenen des Basistells mlttels Halter vor und 

15 Uber der Auf lagef ISlche ftir die Gleitschlenen angeordnet 
sind| wobei die Halter durch den Schlitz greifen und ein 
Verschieben und Verschwenken des Oberteils gegenliber dem 
Basisteil erm5gllchen« 

20 Bel einem bekannten DachtrSger dieser Art (US.PS 

3 193 124) sind die Tragschlenen als L^Profil ausgebil-- 
det, dessen horlzontaler Schenkel als Auflage flir die 
Gleitschiene dlent, wShrend der vertikale Schenkel den 
Halter fUr Rollen tragt, die in die Gleitschiene ein- 

25 greifen. Die Gleitschien weist einen Querschnltt auf , 
der Im wesentlichen U-formig ausgebildet ist, wob 1 die 
freien £nden der Schenkel nach innen abgebogen sind und 
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1 einen durchlauf enden Schlitz begrenzen. Die Gleitschie- 
ne ist gegenUber der Tragschiene so angeordnet, daO der 
durchlaufende Schlitz an der Seite liegt, durch den ein 
Schwenkbolzen fUr RollenkSrper hindurchgreif t. Daroit 

5 die Gieitschiene gegcnUber der Tragschiene abgekippt wer- 
den kann, ist der waagrechte Schenkel im Bereich der 
Rollenhalterung verkUrzt, so dafl der Rollenhalter die 
Kippachse der Rollen vor und Uber der Auf lagef IMche fUr 
die Gieitschiene hSlt, Hierdurch stSrt die AuflageflS- 
10 Che der Tragschiene beim Abkippen der Gieitschiene nicht. 

Nachteilig ist bei dieser Ausftihrungsf orm die freiflie- 
gende Lagerung der Rollen, wodurch in bezug auf die 
Tragschiene ein Kippmoment entsteht, was sich bei 
15 grofler Belastung des GepSOctrSgers in zweifacher Hin- 
sicht nachteilig auswirkt. Bei grdfieren Belastungen 
fUhrt diese Art der Lagerung unter UmstSnden zu einer 
geringfUgigen SchrSgstellung der Rollen, die die Gieit- 
schiene fUhren und die ein Abkippen des Obergestells er- 
20 mbglichen, wodurch aufgrund dieser SchrMgstellung die 
FUhrung der Gleitschienen verschlechtert wird, was ge- 
gebenenf alls zu einem Klemmen fOhren kann und auBerdem 
wirkt sich das Kippmoment auf die Befestigung der Trag- 
schienen aus, die besonders stabil aufgefUhrt sein muO, 
25 wenn sich diese Kippraomente nicht nachteilig auswirken 
sollen. Zu .bedenken ist hierbei, daB es sich um einen 
GepScktrSger auf einem Fahrzeug handelt, bei welchem 
aufgrund der Fahrdynamik sehr groBe Krafte auftreten 
kSnnen. 

30 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine leichte Bedienbar- 
keit des GepSLcktriigers zu ermSglichen. 

Diese Aufgabe wird durch die vorliegende Erfindung in 
35 verschiedener Weise gelfist. 
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1 Elne erste LSsungsmSgllchkelt besteht darln, dal) ausge*- 
hend von dem Gepacktrager nach dero Oberbegrlff des An- 
spruchs 1 die Halter flir die Rollen- oder Gleitkiirper 
und die Rollen- oder Gieitkorper am Basisteil synune- 

5 trisch in bezug auf die Tragschiene angeordnet sind, 
und daB die Gleitschiene des Oberteils mit dem :>chlitz 
nach unten liber der zugeordneten Tragschiene liegt« 

Aufgrund dieser Ausgestaltung wird eine Lagerung der 
10 Rollen- Oder GleitkSrper erzielt, die frei von Kippmo- 
menten ist, wodurch die Gefahr von Verklemmungen der 
Gleitschiene gegentiber den Rollen- oder GleitkSrpern 
ausgeschlossen ist. Weiterhin ist die Tragschiene frei 
von Kippmomenten ausgehend von der ruhenden Belastung, 
15 wodurch gewSlhrleistet isty daB die Halterungen fUr die 
Tragschienen keinen allzugrofien KrHften ausgesetzt ist« 
Dies ist deshalb besonders wichtig, weil DachgepHcktr^- 
ger dieser Art unter UmstSnden eine Traglast von bis 
zu 200 kp aufnehmen mtissen. Wenn dann dieses Gewicht Uber 
einen Hebelarm aufgrund asymmetrijcher Lagerung auf die 
Ftlhrungs- bzw, Kipprollen einwirkt, so kSnnen betr&cht- 
liche Kr&fte an den Bef estigungsteilen der Halter fUr 
die Rollen bzw« fUr die Tragschienen auftreten* Diese 
ungUnstige KrHf teverteilung ist durch die Erf indung ver- 
mieden, wodurch sichergestellt ist, daB auch bei hoher 
Belastung eine einwandfreie und verhSltnismSfiig leicht- 
gangige Bedienung des GepScktrSgers mciglich ist, da 
Trag- und Gleitschienen und die Rollenkdrper bzw. de- 
ren Halterung symmetrisch belastet werden* 

30 

Eine weiter MSglichkeit zur LSsung der oberen Aufgabe 
besteht darin, dafi das Oberteil ausschliefilich aus den 
Gleitschienen besteht^ die Transporthalterungen tragen. 

35 Diese Art der Ausbildung des Oberteils eignet sich nur 
fUr den Transport solcher Gegenstande, die eine LSngs- 
erstreckung aufweisen, welche grSBer als der Abstand 



- 4 - 



0101054 



1 der beiden Gleitschlenen zueinander 1st, so dafl die Gleib 
schienen Uber den zu transportierenden Gegenstand, der an 
Ihnen wShrend des Transportes befestigt ist, verbunden 
sind. Hierdurch erglbt sich eine sehr flexible und lose 
5 Verbindung, wodurch ein gewisser Freiheitsgrad in der 
gegenseitigen Bewegbarkeit der beiden Gleitschienen be- 
steht, so dafl ein Verkanten dieser Gleitschienen gegen- 
Uber ihren Tragschienen trotz raoglicher Montagefeder bei 
der Befestigung der Tragschienen am Fahrzeug oder un- 

10 gleichmafiig verteilter Lasten nicht auftreten kann, weil 
durch die gegenseitige Bewegbarkeit der Gleitschienen 
ein Ausgleich in dem Sinne moglich ist, dafl jede Gleit- 
schiene exakt an ihrer Tragschiene gefuhrt bleibt, ohne 
dafl es zu Zwangsverkantungen und damit zu einer Schwer- 

16 gangigkeit kommt. Dies ist bei solchen GepScktragern 
mSglich, bei denen das Oberteil aus einem starren Rah- 
men besteht, dem die Gleitschienen befestigt slnd« 

FUr solche Falle, in denen eine Verbindung der beiden 
20 Gleitschienen Uber den zu transportierenden Gegenstand 
nlcht moglich 1st, konnen entsprechend einer anderen Lo- 
sungsform der Erf Indung die Gleitschienen des Obertells 
durch Streben oder durch Transportbehalter flexlbel bzw* 
g«genelnander bewegbar mlteinander verbunden seln. 

25 

Bel dieser Ausgestaltung treten die welter oben geschil- 
derten Wirkungen und Vor telle ein, da sich die Gleit- 
schienen den jewelllgen Verhaltnissen anpassen konnen, 
ohne dafl es zu einem Verklemmen gegenuber den Tragschle- 
30 nen kommt. Transportbehalter slnd beisplelsweise die 
auf DachgepScktrSgern befestigten nach Art elnes Koffers 
ausgeblldeten BehSlter bezelchnet. 
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1 Die Ausgestaltung des Obertells in der Art, daA dieses 
Obertell entweder nur aus Gleltschlenen besteht, die 
tlber den zu transportierenden Gegenstand mltelnander 
verbunden slnd oder die Uber Streben oder Transportbe- 
5 halter gegenelnander bewegllch bzw. gelenklg oder 
kardanlsch mltelnander verbunden slnd, erglbt elnen 
wesentllchen Vortell dann, wenn die Tragschlenen auf 
unterschledllchen Ebenen angeordnet slnd, wle dies 
belsplelswelse bel Wohnmobllen oder Camplngbussen der 

10 Fall 1st, die Im hlnteren Berelch ein Stufendach auf- 
welsen, so dafl die hlntere Tragschlene auf elner we- 
sentllch hbheren Ebene steht. Hlerdurch erglbt slch, 
dafi die zu transportierenden Gegenstande gegentlber 
der Horizontalen elnen Wlnkel einnehmen, was zur Folge 

15 hat, dan belm Herauszlehen des GepScktrSgers und Her- 
unterkippen der Gleltschlenen dieses Abklppen nur dann 
mogllch 1st, wenn die Verblndungen zwlschen den bel- 
den Gleltschlenen bzw. der an den Gleltschlenen be- 
festlgte zu transportlerende Gegenstand slch gegen- 

20 tiber den Gleltschlenen bewegen kann, well die Klpp. 
punkte, urn die die Gleltschlenen klppen, auf unter- 
schledllchen Hohen llegen. Mit elnem starren Rahmen 
ware eln Abklppen gar nicht mogllch, well die Glelt- 
schlenen aufgrund der unterschledllchen Hohen In der 

25 Transportstellung In der gekippten Stellung nlcht mehr 
vertikal nach unten hangen wurden, sondern schrag zur 
Vertlkalen, was eln Verdrehen der Gleltschlenen In be- 
zug auf die Fiihrungsrollen zur Folge haben wurde, was 
aber aufgrund der exakten FUhrung nlcht mogllch 1st. 



30 



35 



Elne Schwerganglgkeit bei der Bedlenung des GepSck- 
tragers, d.h, beim Anheben und Verschleben der Glelt- 
schlenen kann auch dadurch bedlngt seln, daO der Ge- 
packtrager zu groB und/oder Im beladenen Zustand zu 
schwer 1st. 
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1 Wenn dies der Fall ist, so kann die eingangs gestellte 
Aufgabe nach einer anderen L5sungsart der Erfindung da- 
durch gelSst werden, dafi jeder Tragschiene zwei Gleit- 
schienen zugeordnet slnd, die nach entgegengesetzten 

5 Richtungen ttber die Tragschienen hinausschiebbar sind^ 

Bei dieser Ausgestaltung wird also der GepScktrSger in 
zwei Telle geteilt, wobei der elne Tell tiber die einen 
Enden der Tragschienen und der andere Tell ilber die ge- 

10 gentiberllegenden Enden der Tragschienen hinausschieb- 
bar und abkippbar 1st. Durch die Halbierung des Ge- 
packtragers bzw. der Gleitschienen wird einer seits er- 
reicht, dafi rait der VerkUrzung der Gleitschiene auch 
die Verkantungsgef ahr verrlngert wird und aufierdem wird 

15 hierdurch wegen der klelneren Beladungsf ISche auch das 
von den Jeweiligen GepScktragerhSlf ten aufnehmbare Ge- 
wicht begrenzt, so dafi aus dieser Sicht elne Bedienungs- 
erlelchterung elntrltt. 

20 Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung ist da- 
rin zu sehen, dafi sowohl die Tragschiene als auch die 
Gleitschiene im wesentllchen einen H-^Querschnitt 
aufweisen, wobei die nach oben und unten ragenden Schen- 
kel an ihren Enden Jewells nach innen abgebogen sind 
25 und ihre R&nder jeweils einen oberen und unteren Schlitz 
begrenzen. Ein solches Profil hat den Vorteil, dafi die 
verschiedenen Halterungen In einfacher Welse eingebracht 
werden kBnnen, well in das Hohlprofil Gleltsteine mlt 
Befestigungsschraxihen eingefOhrt werden konnen, wobei 
30 die Befestlgungsschrauben durch den Schlitz hlndurchra- 
gen und somlt ein Festklemmen der jeweiligen Telle er- 
moglichen. Hlerbel 1st erslchtllch, dafi aufgrund dieser 
Halterung elne lelchte Positlonlerung der Jewells be- 
festlgten Telle mogllch ist. Aufierdem ist ein solches 
35 Profil Sufierst stabil. 

Bei den welter oben erlSuterten bekannten Dachtragern 
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1 liegt das Obergestell in der Transportstellung auf einero 
Flansch der Tragschiene auf, welche vaillg eben gestal- 
tet ist| wobel die Tragschienen mit genUgendem Spiel ge* 
genUber dem Obergestell angeordnet sein mlissen, um eine 
5 leichtgSngige Verschiebung des Obergestells zu ermogli- 
chen. Dieses Spiel macht sich aber beim Fahren unange- 
nehm bemerkbar, weil das mit der Last beauf schlagte Ober- 
teil sich gegenOber dem Grundrahmen verschieben kann, 
was in Verbindung mit der hohen Last, die zu tragen ist, 
10 zu sehr grofien stofiartigen KrSften an den Bef estigungs- 
punkten des Grundgestells fUhrt* 

Um eine leicht gangige Verschiebung bei einer spiel- 
freien Halterung des Obergestells zu ermoglichen, weist 

15 gemaB einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Er- 
findung jede Tragschiene einen FUhrungssteg auf, der 
spielfrei in den Schlitz der Gleitschiene eingreift. Da- 
bei ist es vorteilhaft, wenn in Weiterbildung der Erfln- 
dung der FUhrungssteg aus einem Material mit guten Gleit- 

20 eigenschaf ten besteht und im Querschnitt eine ballige 
Form auf weist, wobei der Bereich mit der grSflten Breite, 
die die Schlitzbreite der Gleitschiene etwas Ubersteigt, 
in der Transportstellung innerhalb der hohlen Gleitschie- 
ne liegt. Hierdurch wird erreicht, dafl nach dem Aufsetzen 

25 der Gleitschiene auf die Tragschiene die Gleitschiene 
auch gegen ein Abheben aufgrund der balligen Form durch 
den FUhrungssteg weitgehend gesichert ist, da dieser nur 
aufgrund einer, wenn auch Suflerst geringfUgigen, elastic . 
schen Verformung der Gleitschiene und des FUhrungssteges 

30 in die Gleitschiene eindringen kann. Diese Haltekrafte 
reichen selbstverstSndlich nicht aus, um eine zusStzli- 
che Sicherung in der Transportstellung Uberflussig zu 
machen, jedoch werden hierdurch ErschUtterungen, die 
sich aus dem Fahrbetrieb ergeben, so weit aufgefangen, 

35 daB sich das Obergestell nicht ohne weiteres gegenUber 
dem Grundgestell in vertikaler Richtung bewegen kann, 
d.h. das Obergestell wird aufgrund dieser Ausgestaltung 
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1 daran gehindert, bei Fahrstoflen in Schwingungen in ver- 
tikaler Richtung zu geraten. 

Urn Klappergerausche, die durch ein unmittelbares Auflie- 
5 gen der Gleitschiene auf der Tragschiene entstehen kon- 
nen zu vermeiden, kann in weiterer Ausgestaltung der Er- 
findung in der Transportstellung die dem Schlitz gegen- 
Uberliegende Innenwandf lache der Gleitschiene auf der 
Oberseite des FUhrungssteges aufruhen. Dies ist insbe- 
10 sondere dann vorteilhaft, wenn der FUhrungssteg aus 
einern gute Gleiteigenschaf ten aufweisenden elastischen 
Kunststoff besteht* 

Bei dem eingangs erlSuterten bekannten Dachtrager kann 
15 die Gleitschiene von den Rollen abgezogen werden, was 
beim Entladen des Dachtragers insbesondere dann gefahr- 
lich werden kann, wenn der Bod en neben dem Fahrzeug ab- 
schUssig ist, so daB das vordere Ende der Gieitschienen 
nicht auf dem Boden abgestUtzt werden kann, solange die 
20 Rollen noch in Eingriff mit der Gleitschiene stehen, Bei 
einer anderen bekannten Ausf iihrungsf orm eines Dachtra- 
gers (US-PS 3 186 569) ist die hohle Gleitschiene am 
Ende verschlossen, so daft sich hieraus ein Anschlag er- 
gibt, der sich an den Rollen abstUtzt. Dies hat Jedoch 
25 zur Folge, dafl FSlle eintreten kBnnen, in denen das 
Obergestell nicht ausreichend durch den Benutzer beim 
Abklppen gehalten wird, so daB groBere SchlSge auf die 
Rollenhalterung eintreten kSnnen, was zur Beschadigung 
dieser Halterung fuhren kann. Um alle diese erlauterten 
30 Nachteile zu vermeiden, ist gemaB einer weiteren vor- 
teilhaften Ausgestaltung der Erfindung z\aroindest an 
einer AuBenseite der Tragschiene an dem den Halter tra- 
genden vorderen Ende ein f eststehendes Fangteil fUr 
einen am hinteren Ende der Gleitschiene an deren AuBen- 
35 seite angeordneten, dem Durchmesser des Rollen- bzw. 
Gleitkorpers entsprechenden AnschlagkSrper vorgesehen 
und weiterhin fluchtet das Zentrum der den Anschlagkor- 
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1 per auf nehmenden Aussparung des Fangteils mlt der Achse 
des Rollen- Oder GleltkSrpers* 

Durch die Anordnung eines Fangteils an der Tragschiene 
5 und die Anordnung eines Anschlagkarpers an der Gleit- 
schiene wird erreicht, dafl die Rollenhalterung frei von 
Belastungen gehalten wird, wenn die Gleitschiene am Ende 
ihrer Kipp- und Gleitbewegung angehalten werden soil, 
was zuweilen sehr ruckartig erfolgen kann* Durch die 

10 weitere Ausgestaltung, wonach das Zentrum der Ausneh- 
mung des Fangteils fUr die Aufnahme des Anschlagkorpers 
mit der Achse des Rollen- oder Gleitkfirpers fluchtet 
wird erreicht, dafl die Gleitschiene auch noch gekippt 
werden kann, wenn sie sich am Ende ihrer Schiebebewegung 

15 mit dem Anschlagkdrper am Fangteil befindet. 

Urn ein einfaches Verriegeln des Oberteils in seiner 
Transports tel lung zu ermoglichen, ist in weiterer Ausge- 
staltung der Erfindung am vorderen Ende der Gleitschie- 

20 ne ein gegen die Wirkung einer Feder schwenkbarer Sperr- 
haken vorgesehen, der mit dem Fang.teil in der Transport- 
stellung zusammenwirkt und damit die Gleitschiene ver- 
riegelt. Der schwenkbare Sperrteil dient somit als 
Hastfalle, die beim Einschieben des Oberteils in 

26 seine endgUltige Transportlage von selbst einrastet. 

Urn ein unbefugtes Losen des Oberteils aus der gesi- 
cherten Transportlage zu verhindern, kann in weiterer 
Ausgestaltung der Erfindung der Sperrteil in der rait 
30 dem Fangteil verrasteten Stellung durch ein Schlofl ver- 
riegelbar seln. 

Urn ein Abheben der Gleitschiene in der Transportstellung 
zu verhindern, kann in weiterer Ausgestaltung der Erf in- 
35 dung der AnschlagkSrper mit einem am hinteren Ende der 
Tragschiene angeordneten Sicherungshaken zusammenwirken. 
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1 Bei lelchteren GepacktrSgern oder bei solchen die unter- 
teilt sind, wobei die eine Gieitschiene nach der einen 
und die andere Gieitschiene nach der anderen Seite aus- 
ziehbar und abkippbar ist, so dafl bereits von der zur 
5 VerfUgung atehenden FlSche eine geringere Belastung zu 
erwarten ist, kann eine leichtere und einfachere Ausge- 
staltung zur Verrastung der Gieitschiene vorgesehen sein* 
Diese kann in weiterer Ausgestaltung der Erfindung so 
ausgebildet sein, daB am vorderen, den Rollen- oder Gleit- 
10 korpern in der Transports tellung zugeordneten Ende der 
Gieitschiene ein Anschlagkorper verstellbar gehalten ist, 
der in der Transports tellung in den Rollen oder Gleit- 
korpern anliegt und die Gieitschiene sperrt. Dieser An- 
schlagkorper kann an einer Blattfeder befestigt sein, 
15 deren eines Ende an dem dem Schlitz gegeniiberliegenden 
Quersteg der Gieitschiene besfestigt ist und deren an- 
. deres Ende als Handhabe aus der Gieitschiene herausragt, 
und der AnschlagkSrper kann in einer Bohrung des Quer- 
stegs gefUhrt sein. Mittels dieser Blattfeder, deren 
20 eines Ende aus der Gieitschiene herausragt, kann der An- 
schlagkorper in seiner FUhrungsbohrung verschoben und 
somit die Verriegelung gelost werden. 

Urn ein Losen dieser Verriegelung in unbefugter Weise ver- 
25 hindern zu konnen, kann auf das Ende der Gieitschiene ein 
abschlieflbares Endstuck aufschiebbar sein. 

Obwohl grundsatzlich ein einziger zentral angeordneter 
GleitkBrper oder auch eine einzige zentral gehaltene 
30 Rolle vorgesehen sein kann, so ist es doch in besonderer 
Weise zu empfehlen, dafl an jedem Uber das Ende der Trag- 
schiene hervorstehenden Halter zwei Rollen- oder Gleit- 
korper koaxial zueinander angeordnet sind. 

35 Um bei einer solchen Ausgestaltung die Leichtgangigkeit 
besonders zu fordern, kSnnen die Rollen- oder Gleitkor- 
per an ihren auBeren Standflachen ballig ausgefuhrt sein. 
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1 Hierdurch tritt bei einer Berilhrung zwischen der Gleit- 
schiene und der Standflache des Rollen- oder GleitkBr- 
pers elne punktfdrmlge BerUhrung und kelne FlfichenberUh- 
rung ein, wle dies bei ebenen Standf l£[chen der Fall ist, 

6 die hierdurch vlel lelchter zu elnem Verkanten und Klem-> 
men nelgen. Dies wird durch die balllge Ausgestaltung 
vermleden. 

Jeder Rollen- oder Gleltkorper kann mit seiner Lager- 
10 bzw. Tragachse verprelit oder vernletet sein. Ira Falle 
der Rollenkorper 1st dann die Lagerachse In dem Halter 
drehbar gelagert und hierdurch erglbt slch elne einfa- 
che Fertlgung der Rollenlagerung. 

15 Die Erfindung ist in der Zeichnung belsplelswelse darge- 
stellt* In dleser zelgen: 

Fig. 1 elne schaubildliche Ansicht elnes Fahrzeuges 
mit einem erf indungsgem^flen GepScktrSger » 



20 



25 



30 



35 



Fig« 2 elne schaubildliche Teilansicht des mit II ge-* 
kennzeichneten Bereiches in Fig« 1, die elne 
Trag-» und elne Gleitschiene des Basisteiles und 
des Oberteiles darstellt; 

Fig. 3 elne Vorderansicht der Trag- und Gleitschiene in 
der Transports tellung; 

Fig. 4 einen Querschnitt durch elne Trag- und Gleit- 
schiene in der Transports tellung; 

Fig. 5 eine Teilansicht des vorderen Endes der Trag- 
und Gleitschiene in der verrlegelten Trans- 
portstellung; 

Fig. 6 eine der Fig. i entsprechende Darstellung elner 
welteren Ausf iihrungsforra elnes GepScktragers ; 
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1 Fig. 7 eine weitere Ausgestaltung eines GepacktrSgers ; 

Fig. 8 eine Vorderansicht in Einzeldarstellung ines 
Halters mit RollkSrpern; 

5 

Fig. 9 einen Langsschnitt im Bereich des mit RollkSrpern 
versehenen Endea einer abgeSnderten AusfUhrungs- 
f orm ; 

10 Fig. 10 einen Langsschnitt durch das hintere Ende der ge- 
anderten Ausflihrungsforro gemafl Fig. 9; und 

Fig. 11 eine Ansicht eines GepacktrSgers nach Fig. .6 
in einer anderen Einbaulage. 

15 

Aus Fig. 1 ist ersichtlich, daO der GepScktrSger grund- 
satzlich einen zweiteiligen Aufbau aufweist und ein Ba- 
sisteil 2 sowie ein Oberteil 3 umfaBt. Das Basisteil 2 
20 besteht aus zwei parallel zueinander angeordneten Trag- 
schienen 4, 5, die mittels Halterungen, z.B. StutzfUssen 
6 in iiblicher Weise am Fahrzeugdach Oder auch an anderen 
Stellen eines Fahrzeuges befestigt sein kSnnen. 

25 Das Oberteil ist bei einer ersten Aus fUhrungs form als 
in sich geschlossener Rahmen ausgefuhrt und weist zwei 
Gleitschienen 7, 8, zwei Langsstreben 9 und 10 sowie 
zwei zusatzliche, parallel zu den Gleitschienen 7 und 8 
angeordnete Querstreben 11 und 12 auf . Die Langsstreben 
30 9 und 10 sind mit den Gleitschienen 7 und 8 fest verbun- 
den, wahrend die Querstreben 11 und 12 an den LSngsstre- 
ben 9 und 10 befestigt sind. Die Querstreben 11 und 12 
tragen spezielle Halter 13, die im darges tell ten Bei- 
spiel fiir die Aufnahme von Segelbrettern dienen. Diese 
35 Halter kSnnen durch andere Halter, veispielsweise fUr 
Ski Oder Fahrrader oder durch Ubliche Gepackkorbe bzw. 
Gepackkoffer ersetzt sein. 
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1 Da die Gleitschienen 7 und 8 identisch ausgefUhrt und in 
gleicher Weise gegentiber der jeweils zugeordneten Trag--- 
schiene gefUhrt sind, erfolgt die nachfolgende Beschrei*- 
bung nur unter Bezugnahme auf die Gleitschiene 7 und die 

5 zugeordnete Tragschiene 4, weil auch hier die Tragschie- 
ne 5 der Tragschiene 4 enbspricht. 

Wie aus den Fig. 2 bis 4 ersichtlich, bestehen die Trag- 
und Gleitschienen jeweils aus H~Profilen, deren freie 

10 Schenkelenden nach innen abgebogen sind* Es entsteht so 
ein doppeltes Hohlprofil, wobei jeder Profilteil 14, 15 
der Gleitschiene 7 bzw* 16, 17 der Tragschiene 4 Je- 
weils einen ISngslauf enden durchgehenden Schlitz 18, 19 
bzw. 20, 21 aufweist, der durch die Rander 18*, 19' bzw. 

15 20', 21* der abgebogenen Schenkelenden begrenzt ist* 

Die Tragschiene 4 tragt in ihrem oberen Profilteil 16 
einen FUhrungssteg 22, der mit einem Sockelteil 23 in 
dem Hohlprof iltell 16 gehalten ist. Der FUhrungssteg 22 

20 weist eine leicht ballige Form auf und paBt spielfrei in 
den Schlitz 19 des unteren Profilteiles 15 der Gleit- 
schiene 7« Die breiteste Stelle des FUhrungssteges 22, 
die mit 24 bezeichnet ist, liegt in der Transportstel-- 
lung innerhalb des Hohlprof ilteiles 15 und ist gering- 

25 fiigig breiter als dies der Breite des Schlitzes 19 ent- 
spricht, so dafl beim Aufsetzen der Gleitschiene 7 auf 
die Tragschiene 4 dies nur bei einer leichten Verfor- 
mung des FUhrungssteges 22 moglich ist, der aus einem 
Kunststoff besteht, der elastisch ist und gute Gleit- 

30 eigenschaf ten aufweist. In der Transportstellung ist 
also die Gleitschiene 7 durch einen geringen Druck- 
knopfeffekt auf der Tragschiene gehalten. 

Am vorderen Ende der Tragschiene, d.h. an dem Cnde, an 
35 welchem die Kippbewegung des Oberteils des Ge-» 

pScktragers mSglich ist, ist in dem oberen Profilteil 
16 der Tragschiene 4 ein Halter 25 in Form eines Aus- 
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20 



25 



legers angeordnet, der zuc Lagerung von zwei Rollen 26 
dient. Der Halter 25 ist symmetrisch in bezug auf die 
Tragschiene mit einem Stiitzfufl 27 in dem oberen Profil- 
teil 16 befestigt und halt die Rollen 26 zu seinen bei- 
den Seiten synunetrisch zu den Langsachsen der Gleit- und 
Tragschiene vor der StirnJcante und oberhalb der Oberkan- 
te der Tragschiene 4. Auf diese Weise bleibt zur Trag- 
schiene hin gentigend Platz, um die Gleltschiene 7, in 
deren unteren Profilteil 15 die Rollen 26 aufgenommen 
sind, nach unten abkippen zu konnen, wie dies auf den 
Fig 1 und 2 hervorgeht. Aufgrund der FUhrung der Glelt- 
schiene auf den Rollen 26, wobei diese FUhrung so weit 
als moglich spielfrei gehalten ist, kann die Gleltschie- 
ne und damit der Oberteil nicht nur gegenUber der Trag- 
schiene verschoben, sondern in jeder relativen Verschie- 
belage von Gleltschiene zur Tragschiene gekippt werden, 
v/eil eine formschlUssige Verbindung, d.h. eine Siche- 
rung gegen Abheben der Gleltschiene von der Tragschiene 
nur durch diese Rollen 26 gegeben ist. Nur an dieser 
Stelle kann die Gleltschiene von der Tragschiene nicht 
abgehoben sondern nur gegenUber der Gleltschiene ge- 
kippt werden. 

Beim Kippen der Gleltschiene gegenUber der Tragschiene 
, wird das spielfreie Ineinandergreif en des FUhrung ss teges 
22 in die Gleltschiene gelost, was nach einem gewissen 
Verschiebeweg aufgrund des auftretenden nach unten wir- 
kenden Kippmoments ohne weiteres moglich ist. Aufgrund 
des spielfreien Ineinandergreif ens zwischen PUhrungs- 
30 steg 22 und Gleltschiene 7 wird erreicht. daO die von 
dem Oberteil auf genommene Last gegenUber den Tragschie- 
nen in der Transportstellung, in welcher FahrstbOe auf 
den GepScktrager einwirken, keine Bewegungsmbglichkeit 
besitzt. Am vorderen Ende der Tragschiene 4 ist ein 
35 Fanghaken 28 angeordnet, der mittels einer Schraube 28' 
am unteren Profilteil 17 befestigt ist und zwei FlUgel 
29 aufweist, die sich zu beiden Seiten d r Tragschiene 4 
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1 befinden. Jeder dleser Fltlgel weist eine Ausnehroung 30 
auf, in die Jeweils ein Anschlagkorper 31, der mittels 
einer Halterung 32 am hinteren Ende der Gleitschiene 7 
befestigt ist^ eingreifen kann, wenn sich die Gleit- 
6 schiene 7 in ihrer vollstSndig ausgezogenen Lage be<- 
findet. Da die AnschlagkSrper 31 den gleichen Durchraes- 
ser wie die Rollen 26 aufweisen, und da das Zentruin der 
Ausnehmung 30, welches mit 33 bezeichnet ist, rait der 
Achse 34 der Rollen 26 fluchtet, liegen dlese Anschlag- 

10 korper in der vollstandig ausgezogenen Lage fluchtend 
mit den Rollen 26 so, dafl auch in dieser Stellung, in 
welcher die Gleitschiene gegen ein vollstandiges Ab- 
ziehen von der Tragschiene gesichert ist, ein Verschwen- 
ken der Gleitschiene gegeniiber der Tragschiene moglich 

15 ist. Da der Fanghaken 27 an der Tragschiene und die An- 
schlagkorper 31 an der Gleitschiene raittels der Schrau- 
ben 28 • und 35 einstellbar festgelegt sind, konnen keine 
Krafte beim Auffangen der nach unten gleitenden Gleit- 
schiene auf die Rollen iibertragen werden, so daB deren 

20 Lagerung keiner zusMtzlichen Belastung ausgesetzt ist* 

Am vorderen Ende der Gleitschiene 7 ist, wie aus Fig. 5 
ersichtlich, ein um eine Achse 36 schwenkbar gelagerter 
Sperrhaken 37 vorgesehen, der nach Art einer Rastfalle 

25 durch eine nicht dargestellte Feder in Richtung des 
Pfeiles 38 belastet ist, so dafl er nach dem vollstan- 
digen Einschieben der Gleitschiene in die Transports tel- 
lung mit elnem Ansatz 39 in die Aussparung 30 des Fang- 
hakens 27 einrastet, Zum Losen dieser Verbindung muB 

30 der Sperrhaken 37 in Richtung des Pfeiles 40 entgegen 

der Wirkung der nicht dargestellten Feder angehoben wer- 
den* Mittels eines Schlosses 41 kann der Sperrhaken 37 
in der verriegelten Stellung festgehalten werden, so 
dafl die Gleitschiene und damit das gesarate Oberteil in 

35 der Transportstellung, in welcher die Gleitschiene voll- 
standig Uber der Tragschiene liegt, gesichert ist. In 
dieser Transportstellung wird das Gewicht des Oberteils 
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. „cnortlerenden GegenstSnde von dem FUhrungs- 
und der .u transportlerende J Quersteges « 

stea 22 aufgenonunen, da die innenwanu 

aes unteren Profllteile. 15 der Gleitschien. auf den POh- 
"„g t aufrunt. -o.ei x-ischen der -"gsc.iene 4 .„d 
, aer GXeitsClene 7, «le .us Fig. 4 ersichtllch. ein 
Spalt verbleibt. der mit 44 be«lchnet ist. 

in der Transpcrtstellung l.t die Gleltschiene 7 gegen 
ein leben von der Xr.gscblene 4 durcb den ^P-»^^- " 
0 d " »lt d«. ranghalcen 28 ». vorderen Ende der Trags b le- 
„: und durcb den Ans=nlagK«rper 31. der 
dargestellten Sicherungsh-cen » hlnteren Cnde der Trag 
schlene zusammenwlrlct, gesichert. 

T Pi„ 6 1st elne andere AusfUhrungsform des GepSck- 
15 In Fig. 6 1st eiii „elcher das Ober- 

trSgers nach der Erflndung gereigt. "^^"'1^^"^ 
tell des GepScktrSgers nlcht n.ehr aus elnem In slch ver 
stei"e» Gestell. sondern nur aus den Gleltschlenen 7 
!ld e ^steht. Dlese Gleltschlenen sind unabhSngig von- 
.0 ande: a., den Tragscblenen 4 und S verscblebba. un^ 
nur Uber den transportlerenden Gegenstand. z.B eln 
Surfbratt 45, mltainander verbunden. Hierdurch ergibt 
slcb elne seL lose Verblndung zwlscben den 
Tn 7 und 8, welcbe die unabhSnglge «e-.frele Verscble- 
Tung Jeder ;ie..r Gleltschlenen auf Ihrer -^«raneten 
Tragschlene nlcht behlndert. Bel elne. etvaigen Monta- 
ge/ehler hlnslcbtUch der ParalleUtSt der Tragschlenen 
Tu^d 5. .ann dleser Fehler durch die lose Verb ndung 
Uber das Surfbrett ausgeglichen werden. so da« bei der 
uber aas u „,^„t,afte iwlschen den Gleltschlenei 

30 Verschlebung keine Klenmltraite iwisi. 

und den Tragschlenen auftreten. 

Dl. Ausgestaltung nach Fig. 7 steUt elne ' 
lung der Ausfiihrungsform nach Fig. 6 dar. da .1. nlcht 
35 nur eme unabh.nglge FUhrung der den ^"^"^^'^^^ '^^^ 
Lgeordneten Gleltschlenen er.6gllcht. well auch h er d 
Gleltschlenen unterelnander nlcht verbunden slnd. sender 
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1 diese Ausfiihrungsf orra weist die Besonderheit auf , dafl 
jede Gleitschiene einer Tragschiene in zwei Teile unter- 
teilt ist, die nach unterschiedlichen Richtungen der 
Gleitschiene verschoben und damit auch nach unterschied- 

5 lichen Richtungen abgekippt werden kann. Bei der AusfUh- 
rungsform nach Fig. 7 sind die der Tragschiene 4 zuge- 
ordneten Gleitschienen 7\ 7" und die der Tragschiene 
5 zugeordneten Gleitschienen mit 8% 8*' bezeichnet. 

10 Diese Ausgestaltung ist insbesondere dann empf ehlenswert, 
wenn der Gepacktrager sehr breit wird und dadurch ver- 
haltnismaOig lange Gleitschienen rait entsprechend grofler 
Gepackaufnahmemoglichkelt entstehen, Durch die Untertei- 
lung der Gleitschienen bleiben die einzelnen Gep&cktrS-» 

15 ger-Oberteile 7', 8', bzw. 7", 8", verhaitnismaflig 

schmalt so daA diese beiden Oberteile jeweils fUr sich 
eih geringeres GepMckgewicht aufweiseny als dies bei 
einero einteiligen Oberteili beispielsweise nach Fig, 1 
Oder 6 der Fall ist. Hierdurch ist die Bedienung des Ge- 

20 packtrSigers erleichtert. Aufierdem neigen die kUrzeren 
Gleitschienen bei einer Verschiebung nicht so schnell 
zum Verklenunen wie lange Gleitschienen. Selbst wenn kei-* 
ne Montage- Oder Fertigungsf ehler vorliegen, sind kurze 
Gleitschienen wegen der geringeren Eingrif f slange mit 

25 dem Verbindungssteg 22 lelchter verschiebbar. 

Bei den Ausfiihrungsf ormen nach den Fig. 6 und 7 ist der 
gleiche Aufbau der Tragschienen vorgeseheni wie bei der 
Ausfiihrungsf orm nach den Fig. 1 bis 4. Auch der Aufbau 
30 der Gleitschienen entspricht derajenigen nach den Fig. 1 
bis 4, sieht roan von der Unterteilung der Gleitschienen 
in zwei Telle bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 7 ab« 

Bel der Ausgestaltung nach Fig. 7 sind die Gleitschie*- 
35 nen 7" und 8" durch einen Gepackkoffer 46 miteinander 
verbunden^ der mit diesen Gleitschienen so verschraubt 
ist I dan eine Ausgleichsbewegung , d.h* eine gegenseitige 
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1 Ausrichtung der Gleitschlenen hinslchtlich ihrer Paral- 
lelitat moglich ist. Mit 47 slnd StatzfUfte bezeichnet, 
bei denen die Gleitschlenen ?*• und 8" zusammen mit dem 
Koffer 46 gegen das Fahrzeug 1 abgestUtzt warden konnen, 
5 um den Koffer beladen zu konnen, da dies in dem vollig 
abgekippten Zustand kaum moglich wSre. Dlese StiitzfUfle 
47 konnen in Prof ilschienen 73 gefUhrt sein, die an 
der Seite der Prof ilschienen 7 und 8, bzw. 7" und 8", 
vorgesehen sind. Eine solche zusStzliche Prof ilausbll* 
10 dung ist mit gestrichelter Linie in Fig. 4 angedeutet. 

Die Fig. 8 zeigt eine Ansicht von Ot>esonders bevorzugten 
Rollen 48 an einem Halter, die deshalb vorteilhaft sind, 
weil ihre Stirnflachen 50 ballig ausgefUhrt sind, so dafl 
15 bei einer Berilhrung mit der Innenwand des Hohlprofils 
der Gleitschiene stets nur eine punktformige Berilhrung 
und keine Flachenb^riihrung eintritt, was die Leicht- 
gangigkeit bei der Verschiebung der Gleitschiene gegen- 
liber der Tragschiene f order t. 

20 

Die Fig. 9 und 10 zeigen die Darstellungen des vorderen 
und hinteren Endes einer Trag- und Gleitschiene mit 
einer besonders wirtschaf tlichen Ausbildung derjenigen 
Teile, die zur Fuhrung und Verrastung der Gleitschiene 

25 dienen* Die Trag- und Gleitschiene ist ebenfalls wie bei 
der Ausfiihrung.sforra der Fig. i bis 4 ausgebildet, wes- 
halb die gleichen Bezugszeichen verwendet sind. In der 
Tragschiene 4 ist am Quersteg 51 ein Halter 49 mittels 
Schrauben 52 befestigt. Dieser Halter ist aus einem 

3° Fiacheisen gebogen und mit Bef estigungsf lanschen 53 ver- 
sehen. Bei der Aus fiihrungs form nach den Fig. 1 bis 4 ist 
der Halter 25 als gefrastes Teil ausgebildet, wodurch er 
wesentlich teurer ist. Die in den Fig. 9 und 10 gezeig- 
ten Rollen 48 entsprechen denjenigen nach Fig. 8, Zur 
Verrastung der Gleitschiene 7 in der Transports tellung 
dient ein Rastkorper 54, der als Zapfen ausgebildet und 
in einer Bohrung 55 des Quersteges 43 gefUhrt ist. Der 
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1 Rastkorper 54 1st an elner Blattfeder 56 befestlgt, die 
Ihrerselts am Quersteg 43 mlttels Nleten 57 gehalten 1st. 
Das freie Ende dleser Blattfeder ragt als Handhabe 58 
iiber das vordere Ende der Gleltschlene 7 heraus. Dlese 
5 Blattfeder 56 halt den Rastkorper 54 In der In Pig, 9 
dargestellten l^age, In welcher er an der Rolle 48 an«- 
llegt und so ein Herausziehen der Gleltschlene 7 ver- 
hlndert. Durch Anheben der Blattfeder 56 in Rlchtung 
des Pfelles 59 wlrd der Anschlaglc5rper 54 In seiner Boh- 

10 rung 55 nach oben verschoben, so daA er von der Rolle 
48 frelkommt* Hlerdurch kann die Gleltschlene nach vor-* 
ne ausgezogen und nach unten abgekippt werden, wle dies 
In den Pig. 6 und 7 gezelgt ist. Am hlnteren Ende der 
Gleltschlene 7 1st ein fest elngesetzter Anschlagkorper 

15 60 vorgesehen, der mlt dem Quersteg 43 durch einen Nlet 
61 verbunden ist. Dieser Anschlagkorper 60 legt sich 
in der vollstandlg ausgezogenen Lage der Gleltschlene 7 
an die Rolle 48 an, wodurch ein vollstandiges Heraus- 
ziehen der Gleltschlene 7 verhlndert wlrd. Wahrend der 

20 Schwenkbewegung llegtz der Anschlagkorper 60 ebenfalls 
an jeder der Rollen 48 an. Dlese Anschlagkorper 60 , von 
denen Jewells elner elner Rolle 48 zugeordnet Ist, er- 
setzen die auflen angeordneten Anschlagkorper 31 bei der 
Ausfiihrungsform nach Pig. 3 und machen wegen Ihrer An- 

25 lage an den Rollen 48 auch den Panghaken 28 UberflUs- 
slg, wodurch dlese Ausfiihrungsform nach den Pig. 9 und 
10 wesentllch billiger In der Pertlgung ist. 

Bel der zweiteiligen Ausgestaltung der Gleitschlenen 7', 
30 7"^ bzw. 8', 8", 1st in der Mitte elner Jeden Tragschle- 
ne 4 bzw. 5 ein Anschlag 62 mit zwei nach belden Ver- 
schieberichtungen vlberstehenden Plugeln 63 vorgesehen, , 
wodurch nicht nur eine Begrenzung der jeweiligen Glelt- 
schlene erreicht wlrd, sondern die Plugel 63 greifen 
3^ in der Endstellung unter die nach Innen abgebogenen 
Schenkel des Gieitschienenprof lis , wodurch die Glelt- 
schlene nicht mehr von der Tragschiene an ihrera hinte- 
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1 ren Ende abgehoben werden kann. Der Anschlag 62 ist in 
Fig. 7 dargestellt. 

In Fig. 9 ist auch noch ein abschliefibares EndstUck 64 
5 dargestellt, welches mit zwei Rippen 65 und 66 in das 
obere Hohlprofil der Gleitschiene eingreift, wahrend 
der untere Teil 67 das untere Hohlprofil der Gleitschie- 
ne abdeckt. An elnem oberen Steg 68 ist ein Schlofl 69 
gehalten» 

10 

In Fig. 11 ist eine besondere Einbaulage des Gepack- 
tragers nach Fig. 6 dargestellt. Die Besonderh.eit be- 
steht darin, dafl die hintere Tragschiene 5 wegen des 
stufenformig ausgebildeten Daches des Fahrzeuges sich 

15 auf einer hoheren Ebene befindet als die vordere Trag- 
schiene 4. Hierdurch nimmt ein zu transportierender 
Gegenstand, dessen Langsachse rait einer strichpunktier- 
ten Linie 70 angedeutet ist, eine gegentiber der Hori- 
zontalen geneigte Lage ein. Wenn nun die Gleitschie- 

20 nen 7 und 8 in die abgekippte Stellung iiberfilhrt wer- 
den, in der sie in Fig. 11 dargestellt sind, so ist 
dies nur dann mdglich, wenn sich der zu transportie- 
rende Gegenstand 70 gegeniiber diesen Gleitschienen in 
seinen Halterungen 71 und 72 bewegen kann, d.h. die 

26 Verbindung, die der zu transportierende Gegenstand 70 
zwischen den beiden Gleitschienen 7 und 8 hers tell t, 
mufi gelenkig, bzw. kardanisch sein, weil sich die Enden 
der Gleitschienen auf unterschiedlichen Hohen in der 
gekippten Stellung befinden, weil auch die Schwenk- 

30 punkte, urn die die Gleitschienen nach unten kippen, 
auf unterschiedlichen Hohen wegen der Stuf endachaus- 
bildung bei dem dargestellten Kraf tf ahrzeug liegen. 



35 
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Gepacktrager fiir Fahrzeuge, 
10 Insbesondere Campingf ahrzeuge 



Patentanspriiche 



1. GepScJctrSger fiir Fahrzeuge, insbesondere Camping- 
f ahrzeuge Oder Wohnmobile, mit einem am Fahrzeug be- 
festigbaren Basis teil (2) und einem auf dem Basis- 

20 tell abgestatzten, die zu transportierenden Gegen- 
stande aufnehmenden Oberteil (3), das mindestens 
zwei hohle, jeweils mit einem durchlauf enden Schlltz 
versehene Gleitschienen (7, 8) aufweist, in denen 
Rollen (26, 48) oder Gleitlcorper aufgenoramen sind, 

25 die an den Cnden von Tragschienen (4, 5) des Basis-- 
teils mittels Halter (25, 49) vor und Uber der Auf- 
lageflSche fUr die Gleitschienen angeordnet sind, 
wobei die Halter durch den Schlitz (19) greifen und 
ein Verschieben und Verschwenken des Oberteils ge- 
gentiber dem Basisteil ermoglichen, dadurch g e - 
kennzeichnet, dan die Halter (25, 49) 
fiir die Rollen oder Gleitkorper (26) und die Rollen 
Oder Gleitkorper (26) am Basisteil (2) symmetrisch 
in bezug auf die Tragschiene (4) angeordnet sind, 

35 und daft die Gleitschiene (7, 8) des Oberteils (3) mit 

dem Schlitz (19) nach unten iiber der zugeordneten 
Tragschiene (4) liegt. 
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insbesondere Caropingf ahr- 
.ep.c.«.,er «r --"-Verne. » ra.r..u, .e,esti,- 
,eu,e caer Wch»=^^«. ^aslsteil a^- 

baren BaslsteU (2' „„t,„en(len GegenstSnde auf- 
.tat.ten. die - «-37°7;;:t„,„tens .«ei hc.U. 

,e«eus eine. du.c. au^en^ _ 
Gleltschlenen U. 8 ^^^a, ^ie an den 

48) Oder Gleltkorper au geno ^^^^^,^,^3 „uteU 

■ Enden von '^"^schlenen ;,„,i„efUche fUr 

Halter <25. 49. v.r «nd U.er de^ J^^ ^^^^^^ 
,,e OleitsCienen '"l^^^-f^/^^^^; Verscnle.en 

den =^"";;;;;,:,,,,,a 9e,enO.« de„ BasU- 
und Versch-enlcen <1^= " . ^ k e n n 2. e i c 1> - ■ 
teil ermSglichen, dadurch g ^ch aus 

^ n e t . da» da. ^".teU ,,a„.port.al- 
aen Gleitschienen (7,8.°= 

terungen tragen. msbesondere Camplngfahr- 

^euge Oder Wohnmoblle, mlt Baslstell abge- 

,0 .ar!n BasUteU C., ITeg.natSnde au.ne.- 

3..«ten. ^-^^^-rr/eatens xwei hoWe. Je- 

roenden Obertexl Schlitz versehene 

.... -rrr^" - 

Gleitschienen 17, « den 
,S .8 . Oder 01eit.«rper ^^l-^lXls.e^.s .Ittela 
Enden von Trags=h«nen , ^„ji^,e£l»che fUr 

Halter (25. 49) vor und uber de ^^^^^ 
die Gleitschienen "feordnet si ^ verschieben und 

den --i%-;jrs"grler de„ Basi.teil er- 
30 verechwenken des Oberteii ^^^^^ichnet, 

mSglichen, dadurch g e oberteils (3) durch 

Streben C9, 10) ^^^^/^^^^T^rw^,,, .iteinander ver- 
flexibel bzw. gegeneinander bewegb 

35 bunden sind. 
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l 4» GepScktrager fUr Fahrzeuge, Insbesondere Camplngf ahr- 
zeuge oder Wohnmoblle, rait einem am Fahrzeug befestig- 
baren Baslstell (2) und elnem auf dem Baslstell abge-* 
stutzten, die zu transportierenden Gegenstande aufneh- 
6 menden Oberteil O), das mindestens zwei hohle, Jeweils 
mit einem durchlauf enden Schlitz versehene Gleitschie- 
nen (7, 8) aufweist, in denen Rollen (26, 48) Oder 
Gleitkorper aufgenommen sind, die an den Cnden von 
Tragschienen (4, 5) des Basisteils mittels Halter (25, 
10 49) vor und iiber der Auf lagef IMche fiir die Gleitschie- 
nen angeordnet sind, wobei die Halter durch den 
Schlitz (19) greifen und ein Verschieben und Ver- 
schwenken des Oberteils gegenUber dem Basisteil er- 
moglichen, dadurch gekennzeichnet , 
15 daft jeder Tragschiene (4, 5) zwei Gleitschienen (7', 
Qi. yn ^ gii ) zugeordnet sind, die nach entgegenge- 
setzten Richtungen liber die Tragschienen (4, 5) hin- 
ausschiebbar sind* 

Gepacktrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet , daft sowohl 
die Tragschiene (4) als auch die Gleitschiene (7) im 
wesentlichen einen H.Querschnitt aufweist, wobei die 
nach oben und unten ragenden Schenkel an ihren Enden 
jeweils nach innen abgebogen sind und ihre Rander 
(18S 19'; 20'., 21') jeweils einen oberen und unteren 
Schlitz (18, 19; 20, 21) begrenzen. 

6. Gepacktrager nach einem der Ansprtlche 1 bis 5, da- 
30 durch gekennzeichnet, dafi jede 
Tragschiene (4) einen FUhrungssteg (22) aufweist, 
der spielfrei in den Schlitz (19) der Gleitschiene 
(7) eingreift. 

35 7. Gepacktrager nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daf) der FUhrungssteg (22) aus 
einem Material mit guten Gleiteigenschaf ten besteht 
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1 und im Querschnitt eine ballige Form aufweist, wobei 
der Bereich mit der groftten Brelte (24), die die 
Schlitzbreite der Gleitschiene (7) etwas Ub rsteigt, 
in der Transports tel lung innerhalb der hohlen Gleit- 

6 schiene (7) liegt. 

Q. GepScJctrager nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch g e - 
kennzeichneti dafi in der Transport- 
stellung die dem Schlitz (19) gegenUberliegende Innen- 
10 wandflSche (42) des Quersteges (43) der Gleitschiene 

(7) auf der Oberseite des FUhrungssteges (22) aufruht. 

9. GepScktrager nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet , dafi zuroin- 

16 dest an einer AuOenseite jeder Tragschiene (4) an 

jedem einen Halter (25) tragenden Ende ein festste- 
hendes Fangteil (28, 29) ftir einen am hinteren Ende 
der Gleitschiene (7) an deren AuQenseite angeordne- 
ten, dem Durchmesser der Rollen (26) bzw* GleitkSr- 

20 per entsprechenden Anschlagkorper (31) vorgesehen ist 
und dafi das Zentrum (33) der den Anschlagk6rper (31) 
aufnehmenden Aussparung (30) des Fangteils (28, 29) 
mit der Achse (34) der Rollen (26) Oder GleitkSrper 
fluchtet. 

25 

10. Gepacktrager nach einem der Ansprtiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet', dafi am vor- 
deren Ende der Gleitschiene (7) ein gegen die Wirkung 
einer Feder schwenkbares Sperrteil (37) vorgesehen 

30 ist, das mit dem Fangteil (28, 29) in der Transport- 
8 tel lung zusammenwirkt und damit die Gleitschiene 
verriegelt* 

11. Gepacktrager nach Anspruch 10, dadurch g e k e n n - 
35 zeichnet, dafi das Sperrteil (37) in der mit 

dem Fangteil (28, 29) verrasteten Stellung durch ein 
Schlofl (41) verriegelbar ist. 
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1 12. Gepaclctrager nach einem der Anspriiche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB der An- 
schlagkorper (31) in der Transportstellung mit einem 
am hinteren Ende der Tragschiene (4) angeordneten Si- 

5 cherungsteil zusammenwirkt, der ein Abheben der Gleit- 
schiene (7) verhindert* 

13. Gepacktrager nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafl am vor- 

10 deren, den Rollen (26) oder Gleitkorpern in der Trans- 
portstellung zugeordneten Ende der Gleitschiene (7) 
ein Anschlagkorper (54) verstellbar gehalten ist, 
der in der Transportstellung an den Rollen oder Gleit- 
kSrpern anliegt und die Gleitschiene bzw. Verriege- 

15 lung (7) sperrt* 

14 • Gepacktrager nach Anspruch 13 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Anschlagkorper (54) an 
einer Blattfeder (56) befestigt ist, deren eines Ende 
an dem dem Schlitz gegeniiberliegenden Quersteg (43) 
20 der Gleitschiene (7, 7M befestigt ist, und deren an- 
deres Ende als Handhabe (58) aus der Gleitschiene 
herausragti und daft der Anschlagkorper (54) in einer 
Bohrung (55) des Querstegs (43) gefuhrt ist* 

25 15, GepScktrager nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, dafl auf das 
Ende der Gleitschiene ein abschliefibares Endstuck 
(64) aufschiebbar ist« 

30 16* Gepacktrager nach einem der Anspriiche 1 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, daO an Je- 
dem iiber das Ende der Tragschiene hervorstehenden 
Halter (25, 49) zwei Rollen (26, 48) oder Gleit- 
korper koaxial zueinander angeordnet sind* 



35 
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1 17. GepScktrSger nach einetn der AnsprOche 1 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, dafldie Rol- 
len (48) oder GleitkSrper an ihren Sufleren StirnflS- 
chen (50) balllg ausgefUhrt sind. 

5 

18. GepacktrSger nach einem der AnsprUche 1 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet , dafl jede 
Rolle (26, 48) Oder jeder Gleitk6rper mit seiner 
Lager- oder Tragachse verpreflt oder vernietet ist. 

10 

19. GepScktrSger nach einem der Ansprviche 1 bis 18, da- 
durch gekennzeichnet , dafl der 
obere Profilteil (14) der Gleitschiene (7) zur Be- 

15 festigung von Zusatzeinrichtungen, wie z.B, zur 

Befestigung des AnschlagkSrpers (31) des Sperr- 
hakens (37) und gegebenenf alls zur Befestigung der 
verschledenen Spezlalhalter fUr die zu transportie- 
renden GegenstSnde dient, wShrend der untere Profil- 

20 (15) die Rollen (26) oder GleitkSrper aufninmt. 



35 



